
Tulevaisuus 
vesiliikenteessä –
uhat, kehitystarpeet 
ja mahdollisuudet

Suomen Vesitiet ry:n 

Vesitiepäivä 27.3.2025



2

• Miehistön terveys ja turvallisuus 

• Meripelastus ja evakuointimenettelyt

• Psykologinen hyvinvointi ja työolosuhteet

• Miehistön koulutus ja pätevyydet

• Aluksen turvallinen (safe & secure)  operointi ja 
riskienhallinta (turvallisuusjohtaminen, ISPS)

• Miehistön työ- ja lepoajat

• Hätätilanteisiin varautuminen ja harjoitukset, 
myös uudet uhat!

• Satamaturvallisuus ja lastinkäsittelyprosessit

Alusturvallisuus

• Alusten reititys ja väylien hallinta

• Aluksen navigointi- ja radiolaitteet ja -
järjestelmät (tutkat, ECDIS, kompassit)

• Paikannus ja seuranta (esim. GNSS, AIS, 
LRIT)

• Merenkulun sää- ja ympäristöolosuhteiden 
huomioiminen

• Reittisuunnittelu

• Alusten rakenteellinen eheys ja merikelpoisuus

• Paloturvallisuus ja pelastusvälineet

• Lastin käsittely ja stabiliteetti

• Kansainvälisten turvallisuusstandardien noudattaminen
Ympäristöturvallisuus

• Öljy-, kemikaali- ja jätehuoltoalusten turvallisuus

• Päästöjen hallinta ml. painolastiveden hallinta

• Ilmastonmuutoksen vaikutusten huomioiminen

• Uudet polttoaineet

Henkilöturvallisuus ja hyvinvointi

Alusliikenteen turvallisuus ja seuranta

• VTS- ja SRS-järjestelmät ja luotsaus

• Katsastukset (Flag State) 
satamavaltiotarkastukset (Port State Control, 
PSC)

• Merenkulun säädökset ja niiden valvonta

• Jäänmurto, hinaajat, väyläpalvelut

Meripelastus ja häiriöhallinta

• Kansainväliset meripelastussopimukset (SAR-
sopimus)

• Onnettomuuksien ehkäisy ja jälkihoito

• Öljyvahinkojen torjunta ja merionnettomuuksien 
tutkinta

• Yhteistyö eri viranomaisten ja toimijoiden kesken

Navigointiturvallisuus

Operatiivinen turvallisuus

Meriturvallisuus ja 
varjolaivasto

Seuraamusten hallinta

• Omistaja (Aluksen tosiallinen omistaja on tuntematon)

• Vastuuvakuutukset (Ei tietoa luotettavasta vakuutuksesta)



 Turvallisuuspolitiikka ja huoltovarmuus

 Meriliikenteen merkitys kiistaton, muutos maksaa, mutta on 
myös mahdollisuus.

 Yhteistyö on (melkein) ilmaista. 

 Eri toimijoiden uudet roolit.

 Arjen sujuvat toimintamallit on perusedellytykset 
toimivalle häiriöhallinnalle!

Digitalisaatio ja vihreä siirtymä tuovat sekä haasteita 
että mahdollisuuksia Suomelle.

 Sääntely ja taloudelliset paineet voivat nostaa 
kustannuksia, mutta myös ohjata innovaatioihin.

 Kaikkien rahoitusmahdollisuuksien tunnistaminen.

 Yhteisenä tavoitteena häiriötön vesiliikenne.

 Systeemiajattelu kilpailuasetelmista huolimatta, jokaisen 

eduksi.
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Haasteet ja mahdollisuudet
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Kauppamerenkulun tuet
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Suunniteltujen merituulivoima-
alueiden sijoittuminen vs. 
merenkulun käyttämät alueet

TEM:n alustavat talousvyöhykkeen 
merituulivoima-alueet (osa tulevia 
talousvyöhykkeen kilpailutusalueita) 
sijoittuvat jo hankekehittäjille myönnetyille 
tutkimuslupa-alueille

 Alustavat aluerajaukset merkittävästi pienempiä 
kuin merituulivoimahankekehittäjien hakemat 
tutkimussuunnitelma-alueet  -> mahdollistaa eri 
alueidenkäytön hallitun yhteensovittamisen

 Uloimpana olevat merituulivoima-alueet eivät 
ole vielä teknis-taloudellisesti kannattavia, joten 
ensimmäiset kilpailutettavat alueet sijoittuvat 
todennäköisesti lähelle rannikkoa (huomioiden 
myös kantaverkkoon rakennettavien 
liityntäpisteiden sijainti)
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Perämeren 
merituulivoimahankkeiden ja 
merenkulun 
yhteensovittaminen

 Merenkulun viranomaiset olleet mukana sekä 
Suomeen että Ruotsiin suunniteltujen hankkeiden 
kuulemisessa sekä ohjeistamisessa

 Haasteena etenkin Ruotsin puoleisissa hankkeissa 
saada myös Suomen hankkeet sekä Perämeren 
satamien liikenteen tarpeet huomioiduksi

 Traficom ja Väylävirasto ovat ehdottaneet 
merituulivoima-alueista vapaata kolmen merimailin 
kaistaa molempien maiden talousvyöhykkeen 
ulkorajalle

 Merenkululle jäisi näin ollen leveydeltään vähintään 6 
merimailin liikennöintialue mm. Perämeren satamiin 
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Varautuminen
 Toimintaa, jolla varmistetaan tehtävien mahdollisimman häiriötön 

hoitaminen ja mahdollisesti tarvittavat tavanomaisesta poikkeavat 
toimenpiteet normaaliolojen häiriötilanteissa ja poikkeusoloissa.

 Varautumistoimenpiteitä ovat muun muassa valmiussuunnittelu, 
jatkuvuudenhallinta, etukäteisvalmistelut, koulutus ja valmiusharjoitukset. 

 Varautumisen päämääränä on huolehtia onnettomuuksien ja 
häiriötilanteiden ehkäisystä, valmistautumisesta toimintaan niiden 
uhatessa tai sattuessa ja suunnitella toipuminen. 

 Vastuullinen ja toimivaltainen viranomainen vastaa 
varautumissuunnittelusta ja siihen liittyvästä yhteistoiminnasta. 

 Varautumisessa pyritään reagoinnin sijasta ennakointiin. 
Toimintaympäristön muutostrendien seuranta, skenaarioiden läpikäynti 
harjoituksissa.

 Varautumisen laatua ja vaikuttavuutta on kyettävä arvioimaan 
luotettavasti. Siten myös arviointiprosessin tulee olla osa 
varautumissuunnittelua.

8https://turvallisuuskomitea.fi/yhteiskunnan-turvallisuusstrategia/ennakointi-ja-varautuminen/



Rakennamme 
varautumista

 Julkishallinnon toimijat ja niiden laaja 
yhteistyö

 Merelliset toimijat (METO)

 Vesikuljetuspooli ja muut poolit

 Nordic-Baltic Eight (NB8)

 Suomi, Tanska, Viro, Islanti, Latvia, Liettua, 
Norja ja Ruotsi

 Myös NB8++ 

 NATO (poliittinen eli siviili päätöksenteko ja 
sotilaallinen toimeenpano)

 NORDEFCO The Nordic Defence Cooperation 

 Suomi, Tanska, Islanti, Norja ja Ruotsi. 

9



Normaali 
satamakäynti

 Jokainen metrokartan 
asema on 
potentiaalinen 
häiriökohde.

 Kriittiset järjestelmät 
suojattu, mutta entä 
muut?

 Normaalioloissa 
toimiva liikenne on 
edellytys 
varautumiselle. 

 Toimijoiden on 
ymmärrettävä 
roolinsa 
kokonaisuudessa ja 
oman toiminnan tai 
toimimattomuuden 
vaikutukset.

Alkuperäinen kuva: Sea Traffic Management (STM) -projekti



Aluksilla olleet merimiehet (HTV)
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Miehet Naiset
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Merimiesammateissa tehtyjen 
henkilötyövuosien jakautuminen suomalaisten 
ja ulkomaalaisten merimiesten kesken
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Kuva: Rolls Royce

Varsinaisen kauppalaivaston 
alusluokkien keski-ikä vuosina
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Suomeen rekisteröidyn 
kauppalaivaston 
alusmäärä
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Meriliikenteen häiriöt tai sen estyminen:

Ympäristöolosuhteet, turvallisuus, teknologia tai 
geopoliittiset jännitteet 
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Äärimmäiset sääilmiöt

Ilmastonmuutoksen myötä merenkulku voi 
kohdata lisääntyviä äärimmäisiä sääilmiöitä, 
kuten myrskyjä, voimakkaita tuulia ja tulvia. 
Nämä voivat vaikeuttaa meriliikennettä ja tehdä 
merikuljetuksista vaarallisempia.

Kyberhyökkäykset 

Merilogistiikan ja merenkulun järjestelmät  
laivojen ohjausjärjestelmät ovat yhä 
riippuvaisempia tietotekniikasta. 
Kyberhyökkäykset voivat häiritä laivojen 
navigointia, satamien toimintoja ja koko 
toimitusketjuja. 

Geopoliittiset jännitteet

Sota, erilaiset alueelliset kiistat estävät merikuljetuksia. Venäjän 
ja Naton väliset konfliktit voivat eskaloitua.

Laivojen onnettomuudet ja ympäristövahingot

Varjolaivasto: ”Substandard shipping”, mm. vanhat laivat voivat 
olla alttiimpia teknisille vioille ja onnettomuuksille. Osaaminen 
erityisesti poikkeavassa toimintaympäristössä epävarmaa. 

Pandemiat ja globaalit terveysuhkat

Henkilöstöpula johtaa laivaliikenteen häiriöihin. Toimitusketjut 
ovat haavoittuvaisia ja satamat ruuhkautuvat.



KIITOS!
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